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1.  PRESENTATION DU CONTE XTE 

1.1.  Introduction  

Grand Paris Aménagement a lancé une consultation dans le cadre dôune mission dô®tude 
de circulation. Celle-ci concerne la commune de Sevran, avec la création de la ZAC Terre 
dôAvenir (localis®e en vert sur la carte ci-dessous). 

 

 

Les objectifs de cette mission sont dôidentifier les impacts circulatoires sur les voiries ¨ 
proximité de la ZAC et de proposer, si dysfonctionnement constaté, des propositions 
dôam®liorations adéquates. 

Cette mission doit sôarticuler autour de plusieurs axes majeurs : 

ü Le projet sô®tend sur 60 hectares ; 

ü 3 190 logements ; 

ü 25 000mĮ dôimmobilier dôactivit® ®conomique et commerciale ; 

ü Deux groupes scolaires de 25 classes ; 

ü Lôam®nagement dôune base de loisir au sein de la ZAC ; 

ü La création dôune nouvelle voie de desserte. 

Lôobjet de ce pr®sent document est dô®tablir un diagnostic complet des flux circulatoires 
actuels sur le réseau viaire à proximité de la future ZAC. 
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1.2.  R®alisation dôune enqu°tes de comptages 

Pour réaliser le diagnostic, une enquête de comptages a été réalisée. Celle-ci comprend 
des comptages automatiques et directionnels sur les différents axes et intersections de la 
commune de Sevran. 

 

Lôenqu°te de comptage sôest déroulée 

ü Le jeudi 12 octobre 2017 entre 07h30-09h00 et 17h30-19h00 pour les comptages 
directionnels ; 

ü Du jeudi 12 octobre 2017 au mercredi 18 octobre 2017 pour les comptages 
automatiques. 

Lors de lôenqu°te un des postes de comptage automatique, situé sur la « voie sans 
nom », a ®t® vandalis®. Les donn®es de comptages nôont pu °tre extraites. 

Les données fournies par les directionnels sur le carrefour Péri / Allende permettent 
dôextrapoler les trafics cet axe. Ainsi, au regard des autres comptages à proximité et des 
faibles trafics estim®s sur cette voie, il a ®t® d®cid® de ne pas refaire dôenqu°te de 
comptage. 
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1.3.  Présentation du projet  

 

 

On observe que les îlots de la future ZAC ne sont pas concentrés sur un même lieu. Cela 
peut permettre de diffuse r le trafic sur les différentes voiries de la commune de Sevran, 
néanmoins, cela engendrera du trafic supplémentaire sur un périmètre conséquent. 

On observe que ces îlots sont concentrés entre la Nationale 2 au Nord et la 
Départementale 44 au Sud. Les accès pour rejoindre les principaux axes sont nombreux. 

La ZAC sôaccompagne par la cr®ation dôune nouvelle voirie permettant de relier le Nord de 
la commune à la Gare de Sevran Livry. 

Cet axe a pour objectif de mieux diffuser le trafic actuel et futur sur les différentes voiries. 
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2.  LôANALYSE DE LA SITUAT ION ACTUELLE  

2.1.  La hiérarchisation du réseau routier  

2.1.1.  Cartographie  

Cette hiérarchisation technique du réseau viaire est une photographie des usages actuels. 
Celle-ci est analysée au regard de la fonction des voiries empruntées. 

 

La hi®rarchisation permet dôobserver que la future ZAC est ¨ proximit® de plusieurs axes 
structurants (la Nationale 2 et la Francilienne au Nord) ainsi que du seul axe important au 
Sud (la Départementale 44). 

2.1.2.  Définition de la légende  

Réseau routier structurant  : 

ü Relie les secteurs urbains de la ville entre eux et avec les secteurs hors ville nô®tant 
pas accessible par le réseau autoroutier, 

ü Assure la liaison entre les secteurs urbains de la ville et le réseau autoroutier. 

Réseau routier important  : 

ü Collecte et distribue le trafic ¨ lôint®rieur des secteurs urbains de la ville, 

ü Assure des liaisons entre les quartiers, 
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ü Évite les trafics de transit ¨ lôint®rieur des quartiers. 

Réseau routier collecteur : 

ü Collecte le trafic de desserte et assure la distribution,  

ü Connecte le réseau aux autres réseaux plus importants. 

Réseau routier résidentiel : 

ü Desserte fine des quartiers 

Par exemple, la rue Gabriel Péri est un axe collecteur car il permet de connecter lôaxe 
important du secteur (la Départementale  44) aux axes structurants comme la Nationale 2. 

ê contrario, la rue Gallieni a une fonction dôaxe r®sidentiel. 

2.2.  Les flux circulatoires  

Les cartes présentées ci-dessous sont exprimées en uvp (unité de véhicule particulier) par 
heure : 

ü Un véhicule léger = 1 uvp 

ü Un poids-lourd = 2 uvp  

ü Un deux-roues motorisé = 1/2 uvp 

ü Un vélo = 1/3 uvp  
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2.2.1.  Trafics en heure de pointe du matin  

2.2.1.1. Flux tous véhicules  

 
 

Le diagramme dô®coulement correspond bien ¨ la hi®rarchisation du r®seau viaire d®fini 
en amont. Les principaux trafics observ®s sont sur lôaxe important la ville de Sevran, la 
Départementale 44. 

En effet, on y observe les trafics les plus importants, au nord de la voie ferrée, avec plus 
de 1 000 uvp/h au niveau de lôintersection Gabriel P®ri / Roger Ballanger. 

Dôautres axes sont importants tels que la rue Gabriel P®ri et lôavenue Martin Luther King, 
qui est un prolongement de cette première, avec des trafics conséquents. Cela peut 
sôexpliquer par le fait quôelles permettent dôacc®der au r®seau structurant du p®rim¯tre 
dô®tude : la Départementale 115 et la Nationale 2.  

Bien que ces axes supportent un trafic non négligeable, ils restent de nature collectrice, 
permettant de relier les principaux axes. 

Enfin, on observe un trafic de shunt important sur la rue Gallieni, avec 270 uvp/h, soit 
autant que lôavenue Jouhaux, qui est un axe important pour relier Villepinte ¨ Sevran. 

Heure de pointe du matin  
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2.2.1.2. Flux Poids -lourds  

 

Les flux poids-lourds sont principalement concentrés sur les rues Gabriel Péri, Allende et 
les avenues Leclerc et Jouhaux, ce qui est conforme au gabarit de voirie du secteur de 
lô®tude. 
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2.2.2.  Trafics en heure de pointe du soir  

2.2.2.1. Flux tous véhicules  

 

 

Les trafics de shunt sont également observables le soir. De manière plus globale on note 
des trafics moins importants. Cela peut sôexpliquer par le fait que la période de pointe du 
soir est en général plus étalée que celle du matin. 

  

Heure de pointe du soir  
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2.2.2.2. Flux Poids -lourds  

 

Les conclusions sont identiques à celle du matin. 
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2.2.2.3. Mouvements pendulaires  

On observe plusieurs axes pendulaires forts 

 

 

Axe Sud -Avenue Lecl erc  

Cet axe emprunte la voie structurante du p®rim¯tre de lô®tude (la D®partementale 44). 
Elle permet de relier le Sud de Sevran à la Nationale 2 en direction de Paris.  

Axe Sud -Gabriel Péri  

En heure de pointe du matin on observe également un trafic import ant en provenance du 
Sud de Sevran via la rue Gabriel Péri pour récupérer la Nationale 2 au niveau du carrefour 
avec lôavenue Martin Luther King. 

En heure de pointe du soir les observations sont contraires, avec un trafic important en 
direction de Sevran Sud via la rue Gabriel Péri.  

Le trafic sur la rue Gabriel Péri est important, approximativement équivalent à ceux 
observ®s sur la D®partementale 44. Il sôav¯re en effet que la rue Gabriel P®ri permet de 
récupérer des axes structurants plus en amont de Paris et dô®viter la travers®e Sevran et 
Aulnay-sous-Bois par la Départementale 44. 

Côest un axe fort pour les pendulaires. 
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Axe Ouest -Est  

Enfin, il est ¨ noter la pr®sence de trafics pendulaires notables sur lôaxe Ouest-Est sur 
deux itinéraires possibles : 

ü via lôavenue Jouhaux ; 

ü via le chemin du Marais du Souci. 

2.2.2.4. Conclusions  

Globalement, on observe des trafics en adéquation avec le gabarit de s voiries  
du p®rim¯tre dô®tude. Certains trafics sont  importants, ce qui laissent suggérer 
des congestions possibles à c ertaines intersections. Cependant ces trafics 
paraissent cohérents au regard de la localisation des rues et de leur fonction, à 
quelques exceptions (rue Gallieni par exemple).  

Il conviendra n®anmoins de faire attention aux effets quôaura la ZAC sur le 
rése au viaire, et que cela ne créé pas de trafic de transit supplémentaire et non 
désiré.  

  



£tude dôimpact du projet dôam®nagement ç Sevran Terre dôAvenir è 

 
 

 

 
Projet n° CQJ085 - 12 novembre 2018 - 15/61  

© CeRyX Trafic System ï Toute reproduction interdite  sans autorisation écrite préalable 
 

2.2.3.  Trafic moyen journalier  

2.2.3.1. Trafic moyen journalier ouvré  

Le TMJO est calculé sur la base des comptages automatiques. Ceux-ci montrent que les 
trafics en heure de pointe représentent très majoritairement  entre 6 et 10% du trafic 
journalier. Ces variations dépendent en grande partie des variations pendulaires. 

Par exemple  sur lôavenue Martin Luther King, le trafic en heure de pointe du 
matin  représente 9% du trafic moyen ouvr é, contre 6% en heure de pointe du 
soir . 

Ainsi, quand les comptages automatiques le permettent, le pourcentage est pris. 

Quand il nôy a pas de donn®es issues de comptage automatique, il est calcul® le TMJO sur 
la base dôun trafic en heure de pointe repr®sentant 8% du trafic journalier.  

La représentation TMJO / TMJA est basée sur les ratios lissés en heure de pointe du soir. 

 

 
  

Trafic moyen journa lier ouvré  -  actuel  
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2.2.3.2. Trafic moyen journalier annuel  

Le TMJA est calculé sur la base du ratio TMJA/TMJO. Sur les postes de comptage 
automatique, celui-ci est dôenviron 0.95. 

Ce chiffre est appliqu® ¨ lôensemble de la zone du p®rim¯tre dô®tude. 

 

 

2.3.  Zoom sur les principaux carrefours du p®rim¯tre de lô®tude 

Pour aller plus loin dans lôanalyse, il convient maintenant de regarder la capacit® des 
carrefours principaux. Cela servira ensuite de base pour quantifier les impacts des trafics 
engendrés par la ZAC. 

2.3.1.  Carrefour Allende / Martin Luther King  

Les trafics sur le giratoire sont estimés sur la base des comptages automatique et 
directionnels à proximité. 

Le carrefour Allende / Martin Luther K ing est un carrefour giratoire.  Il est situé à proximité 

Trafic moyen journalier annuel  -  actuel  
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dôun centre commercial et de la D®partementale 115. 

2.3.1.1. Heure de pointe du matin  
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2.3.1.2. Heure de pointe du soir  

 

2.3.1.3. Capacité du carrefour  

 

 

Explication du tableau  : 

ü Réserve de capacité en uvp : Nombre dôuvp admissible par branche 

o Exemple : Il est estimé à 460 uvp/h en HPS sur Allende Sud. Les calculs de capacité 
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font apparaître que cette branche peut encore supporter 1171 uvp/h avant 
saturation totale.  

ü Capacité en % ; la réserve de capacité en uvp en % 

ü Longueur de stockage moyenne : le nombre de véhicule moyen en attente à une 
branche 

ü Longueur de stockage maximale : le nombre de véhicule maximal en attente à une 
branche 

o Exemple : les calculs statiques font appara´tre quôil y aurait au maximum 3 véhicules 
en attente sur la branche Allende Sud en HPS. 

ü Temps dôattente moyen : le temps dôattente moyen dôun v®hicule pour sôins®rer 

ü Temps dôattente total : la somme des temps dôattente moyen de tous les v®hicules 
dôune branche 

o Exemple : Sur Allende Sud on compte 460 uvp pour une attente moyenne de 2s, 
soit au total 920 secondes dôattente. 2326 / 3600 = 0.26 h. Le chiffre est arrondi au 
dixième inférieur dans le tableau. 

2.3.2.  Carrefour Allende / Gabriel Péri  

Le carrefour Allende / Gabriel Péri est un carrefour à feux situé au Sud du carrefour 
giratoire Allende / Luther King.  

Sur chacune des branches du carrefour, il y a deux voies directionnelles. 

On observe que ceux en direction et en provenance de la rue Ronsard ne sont pas soumis 
au feu tricolore. 

2.3.2.1. Heure de pointe du matin  
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2.3.2.2. Heure de pointe du soir  

 

2.3.2.3. Capacité du carrefour  

CeRyX Trafic System dispose dôun outil d®velopp® en interne pour r®aliser les calculs de 
capacité. Celui-ci peut prendre en compte des phases spécifiques dédiées aux véhicules 
de transport en commun. Un calcul de capacité permet de connaître les éléments 
suivants : 

ü Le débit admissible  (ce débit admissible est un débit pondéré) calculé selon le 
nombre de sens, le débit de saturation correspondant et le temps de vert proposé.  

ü La capacité , correspondant au pourcentage de débit actuel pondéré par rapport au 
débit admissible 

ü La réserve de capacité  de la ligne de feux, correspondant au pourcentage de débit 
quôon pourrait admettre en plus par rapport au d®bit pond®r® actuel. 

ü La file  dôattente au rouge (si non saturation), correspondant au nombre de 
véhicules accumulé pendant le temps de rouge réparti sur le nombre de voies 
(consid®rant quôun UVP correspond ¨ une distance de file de 5 m¯tres) 

ü La longueur de file  ¨ lôheure si saturation, correspondant au nombre de véhicules 
accumulé sur une heure par rapport au déficit de temps de vert, + le temps 
précédemment calculé. 
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Heure de Pointe Matin LCY Base = 70 sec 70 sec

Phase 1 : Avenue Salvador Allende

TD TàD TàG

Avenue Salvador Allende TàG Sud 14 24 1 48 sec 1 sec 20 sec 514 5% NS 5 m 18 s

Avenue Salvador Allende TD Sud 116 116 1 232 sec 5 sec 20 sec 514 23% NS 10 m 19 s

Avenue Salvador Allende TàD Nord 219 241 1 482 sec 10 sec 20 sec 514 47% NS 20 m 21 s

Avenue Salvador Allende TD Nord 72 20 106 1 212 sec 5 sec 20 sec 514 21% NS 10 m 19 s

Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec

Phase 2 : Rue Gabriel Péri

TD TàD TàG

Rue Gabriel Péri TàD 31 35 1 70 sec 2 sec 38 sec 977 4% NS 5 m 7 s

Rue Gabriel Péri TD 398 398 1 796 sec 16 sec 38 sec 977 41% NS 20 m 9 s

Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec

Capacité Carrefour

Tps Perdus / Cycle

12 sec

Simple Difficile Tourne à gauche : Séparé En Conflit

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Ligne de feux 
UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)
Ligne de feux 

UVP/h

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)

Avec flux piétons important

Tps Vert 

nécessaire / 

Heure

Capacité
Réserve de 

Capacité

1278 sec 53% NS

 

Heure de Pointe Soir LCY = 70 sec 70 sec

Phase 1 : Avenue Salvador Allende

TD TàD TàG

Avenue Salvador Allende TàG Sud 35 60 1 120 sec 3 sec 30 sec 771 8% NS 5 m 12 s

Avenue Salvador Allende TD Sud 151 151 1 302 sec 6 sec 30 sec 771 20% NS 10 m 12 s

Avenue Salvador Allende TàD Nord 455 501 1 1002 sec 20 sec 30 sec 771 65% 54% 30 m 16 s

Avenue Salvador Allende TD Nord 82 132 307 1 614 sec 12 sec 30 sec 771 40% NS 15 m 14 s

Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec

Phase 2 : Rue Gabriel Péri

TD TàD TàG

Rue Gabriel Péri TàD 17 19 1 38 sec 1 sec 28 sec 720 3% NS 5 m 13 s

Rue Gabriel Péri TD 312 312 1 624 sec 13 sec 28 sec 720 43% NS 20 m 15 s

Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec

Capacité Carrefour

Tps Perdus / Cycle

12 sec

Simple Difficile Tourne à gauche : Séparé En Conflit

Tps Vert 

/ Cycle

UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Ligne de feux 

UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)
Ligne de feux 

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)

Tourne à droite : Avec flux piétons important

Tps Vert 

nécessaire / 

Heure

Capacité
Réserve de 

Capacité

1626 sec 62% 83%

 

Ces calculs sont réalisés sans le dossier de fonctionnement. Les temps de verts 
ont donc été estimés  par rapp ort aux besoin s liés au trafic.  

Les temps de vert proposés indiquent que sur le plan statique le carrefour est 
fluide aux heures de pointe du matin et du soir.  

On observe un trafic pendulaire important sur lôaxe Gabriel P®ri / Salvador Allende. Les 
rues Salvador Allende Sud (comprenant la rue Ronsard) ont des trafics plus faibles, celui-
ci étant principalement résidentiel.  

2.3.3.  Carrefour Leclerc / de Tassigny  

Le carrefour Leclerc / de Tassigny est un carrefour à feux situé sur la Départementale 44. 
Il est un des carrefours ®tudi®s les plus ®loign®s de la zone dô®tude. Ce qui permet dôavoir 
par la suite, une estimation de lôampleur des impacts de la ZAC ç Terre dôAvenir » sur le 
réseau viaire. 

Pour chacune des branches, il y a une voie dôentr®e et une voie de sortie. 
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2.3.3.1. Heure de pointe du matin  

 

2.3.3.2. Heure de pointe du soir  
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2.3.3.3. Capacité du carrefour  

Heure de Pointe Matin LCY Base = 70 sec 70 sec

Phase 1 : Avenue Salvador Allende

TD TàD TàG

Avenue Salvador Allende TàG Sud 14 24 1 48 sec 1 sec 20 sec 514 5% NS 5 m 18 s

Avenue Salvador Allende TD Sud 116 116 1 232 sec 5 sec 20 sec 514 23% NS 10 m 19 s

Avenue Salvador Allende TàD Nord 219 241 1 482 sec 10 sec 20 sec 514 47% NS 20 m 21 s

Avenue Salvador Allende TD Nord 72 20 106 1 212 sec 5 sec 20 sec 514 21% NS 10 m 19 s

Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec

Phase 2 : Rue Gabriel Péri

TD TàD TàG

Rue Gabriel Péri TàD 31 35 1 70 sec 2 sec 38 sec 977 4% NS 5 m 7 s

Rue Gabriel Péri TD 398 398 1 796 sec 16 sec 38 sec 977 41% NS 20 m 9 s

Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec

Capacité Carrefour

Tps Perdus / Cycle

12 sec

Simple Difficile Tourne à gauche : Séparé En Conflit

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Ligne de feux 
UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)
Ligne de feux 

UVP/h

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)

Avec flux piétons important

Tps Vert 

nécessaire / 

Heure

Capacité
Réserve de 

Capacité

1278 sec 53% NS

 

 

Heure de Pointe Soir LCY = 70 sec 70 sec

Phase 1 : Avenue Salvador Allende

TD TàD TàG

Avenue Salvador Allende TàG Sud 35 60 1 120 sec 3 sec 30 sec 771 8% NS 5 m 12 s

Avenue Salvador Allende TD Sud 151 151 1 302 sec 6 sec 30 sec 771 20% NS 10 m 12 s

Avenue Salvador Allende TàD Nord 455 501 1 1002 sec 20 sec 30 sec 771 65% 54% 30 m 16 s

Avenue Salvador Allende TD Nord 82 132 307 1 614 sec 12 sec 30 sec 771 40% NS 15 m 14 s

Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec

Phase 2 : Rue Gabriel Péri

TD TàD TàG

Rue Gabriel Péri TàD 17 19 1 38 sec 1 sec 28 sec 720 3% NS 5 m 13 s

Rue Gabriel Péri TD 312 312 1 624 sec 13 sec 28 sec 720 43% NS 20 m 15 s

Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec

Capacité Carrefour

Tps Perdus / Cycle

12 sec

Simple Difficile Tourne à gauche : Séparé En Conflit

Tps Vert 

/ Cycle

UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Ligne de feux 

UVP/h

UVPD/h
Nb 

Voies

Tps Vert 

nécessaire/ 

heure

Tps Vert 

nécessaire 

/ Cycle

Tps Vert 

/ Cycle

Débit 

Admissible 

UVP/h

Débit 

Admissible 

UVP/h

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)
Ligne de feux 

Capacité

Réserve 

de 

Capacité

File 

d'attente 

au rouge

Retard 

moyen (s)

Tourne à droite : Avec flux piétons important

Tps Vert 

nécessaire / 

Heure

Capacité
Réserve de 

Capacité

1626 sec 62% 83%

 

Ces calculs sont réalisés sans le dossier de fonctionnement. Les temps de verts 
ont donc été estimés par rapport aux besoins liés au trafic.  

Les temps de vert pro posés indiquent que sur le plan statique le carrefour est 
fluide aux heures de pointe du matin et du soir.  

On identifie une réserve de capacité NS (non significative), ce qui signifie que le carrefour 
peut absorber un trafic supplémentaire très important.  

On observe un trafic conséquent en direction du Chemin de Savigny. Cet axe permet de 
r®cup®rer la Nationale 370, axe structurant du p®rim¯tre de lô®tude, et peut donc servir 
dôitin®raire alternatif pour les pendulaires se dirigeant ¨ lôOuest de Sevran. 

2.3.4.  Carrefour Ballanger / Sportiss  

Le carrefour Ballanger / Sportiss est un carrefour à feux situé en entrée de ville pour 
Sevran. Côest un des principaux carrefours ®tudi®s dans le cadre de cette étude. 

La branche Ballanger Sud est à une voie en entrée et en sortie. Il supporte un trafic très 
important, particulièrement le matin.  

La rue Lucien Sportiss Ouest a deux voies, une pour les tourne-à-droite en direction du 
Sud de Sevran et une pour les tout-droits / tourne -à-gauche en direction du centre-ville. 
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2.3.4.1. Heure de  pointe du matin  
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2.3.4.2. Heure de pointe du soir  

 

2.3.4.3. Capacité du carrefour  
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Ces calculs sont réalisés sans le dossier de fonctionnement. Les temps de verts 
ont donc été estimés par rapport aux besoins liés au trafic.  

Les temps de vert proposés indiquent que  sur le plan statique le carrefour est 
proche de la saturation  en heure de pointe du matin  et contraint le soir.  

Il convient de noter quôau moment de la r®alisation des comptages, des travaux ont ®t® 
réalisés sur la place de la Gare. Il est ainsi possible quôune partie du trafic de d®pose-
minute transit se retrouve sur les comptages alors quôil ne sôagit pas de leurs itin®raires 
habituels. 

Le carrefour ne pourra pas absorber un trafic supplémentaire en heure de pointe du 
matin. En heure de pointe du soir, i l y a une réserve de capacité permettant de supporter 
un trafic supplémentaire avant saturation.  

Néanmoins, au regard de la localisation de la ZAC au Nord du carrefour et des axes 
principaux, il est possible que ce carrefour ne soit pas très affecté  par le trafic 
supplémentaire généré par la ZAC. Les branches présentant des réserves de capacité de 
proches de 0% ne semblent pas être des itinéraires possibles des futurs îlots. 
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2.3.5.  Carrefour Marais du Souci / Milieu  

Le carrefour du Marais du Souci / Milieu est à régime de priorité simple avec des STOP sur 
le Chemin du Milieu et lôavenue du G®n®ral de Gaulle. 

Ce carrefour est situé au Sud-Est de la ZAC « Terre dôAvenir » et il sera important 
dôobserver les trafics suppl®mentaires sur cette voirie. 

2.3.5.1. Heure de pointe du matin  

 

2.3.5.2. Heure de pointe du soir  
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2.3.5.3. Capacité du carrefour  

La m®thode dite du cr®neau critique consiste ¨ ®valuer le temps dôattente au carrefour 
dôun v®hicule sur la voie secondaire. 

 

 

Cas Considéré Cas 6

Vitesse sur la principale 50 km/h

2 voie(s)

Trafics dans le sens 1 (uvp/h) 104 uvp/h

Trafics dans le sens 2 (uvp/h) 138 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàD (uvp/h) 116 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàG (uvp/h) 73 uvp/h

Débit prioritaire

TD-TàG TàD

673 uvp/h 849 uvp/h
Temps d'attente

Avenue du Général Leclerc - HPM

Capacité Limite

242 uvp/h

9s   

Cas Considéré Cas 6

Vitesse sur la principale 50 km/h

2 voie(s)

Trafics dans le sens 1 (uvp/h) 241 uvp/h

Trafics dans le sens 2 (uvp/h) 85 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàD (uvp/h) 136 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàG (uvp/h) 29 uvp/h

Débit prioritaire

TD-TàG TàD

617 uvp/h 756 uvp/h
Temps d'attente

Avenue du Général Leclerc - HPS

Capacité Limite

326 uvp/h

11s  

Cas Considéré Cas 6

Vitesse sur la principale 50 km/h

2 voie(s)

Trafics dans le sens 1 (uvp/h) 104 uvp/h

Trafics dans le sens 2 (uvp/h) 211 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàD (uvp/h) 20 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàG (uvp/h) 160 uvp/h

Débit prioritaire

TD-TàG TàD

624 uvp/h 849 uvp/h
Temps d'attente

Chemin du Milieu - HPM

Capacité Limite

315 uvp/h

12s  

Cas Considéré Cas 6

Vitesse sur la principale 50 km/h

2 voie(s)

Trafics dans le sens 1 (uvp/h) 241 uvp/h

Trafics dans le sens 2 (uvp/h) 114 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàD (uvp/h) 205 uvp/h

Trafics sur la secondaire en TàG (uvp/h) 21 uvp/h

Débit prioritaire

TD-TàG TàD

599 uvp/h 756 uvp/h
Temps d'attente

Chemin du Milieu - HPM

Capacité Limite

355 uvp/h

12s  

Les temps dôattente sur le Chemin du Milieu et lôavenue du G®n®ral Leclerc sont bien 
inférieurs à 30 secondes. Le fonctionnement avec un régime de priorité simple suffit.  

Le carrefour peut supporter un trafic suppl®mentaire cons®quent sans quôil soit nécessaire 
de modifier le régime de fonctionnement du carrefour.  
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2.4.  Conclusion du diagnostic  

Pour conclure ce diagnostic, un tableau AFOM (avantages ï faiblesses ï opportunités ï 
menaces) est réalisé : 

Avantages  Faibless es 

 

¶ La majorité des carrefours ne présentent 
pas de saturation 

¶ Les trafics sont faibles à proximité de bon 
nombres dô´lots de la future ZAC 
 

 

¶ Le carrefour Ballanger / Sportiss est proche 
de la saturation en situation actuelle 

¶ On observe des trafics de transit par les 
voiries résidentes telles que la rue Gallieni 

Opportunités  Menaces  

 

¶ La création de la future voirie peut créer un 
alternatif intéressant et mieux diffuser les 
flux circulatoires 
Ĕ Proposer un plan de circulation 

permettant de réduire les trafi cs de 
transit sur les voiries résidentes 

Ĕ Renforcer la hiérarchisation du réseau 
viaire par la cr®ation dôun nouvel axe 
collecteur 

Ĕ Eliminer un trafic de shunt, notamment 
rue la rue Gallieni. 
 

 

¶ Les constructions prévues pour chacun des 
îlots sont conséquentes. Les trafics générés 
peuvent engendrer des dysfonctionnements 

¶ La création de la nouvelle voirie peut créer 
de nouveaux itinéraires de transit ou de 
shunt et affecter des voiries actuellement 
classées comme étant résidentielles et donc 
calmes et peu circulées. 
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3.  GENERATION DE TRAFICS  

3.1.  Introduction  

Les trafics sont générés à partir des données fournies par Grand Paris Aménagement sur 
les divers équipements prévus sur le périmètre de la ZAC. 

3.2.  Hypothèses générales  

3.2.1.  Logements  

On estime ici les flux générés aux heures de pointe du matin (HPM) et du soir (HPS) en 
semaine (jour ouvré).  

La génération par heure est évaluée en unité de véhicule particulier. 

Les ratios sont d®finis par rapport aux donn®es dôentr®e pr®sent®es ci-dessus. On 
retiendra cependant les hypothèses suivantes : 

ü Nombre dôhabitants par logement : Il est pris le chiffre de 2,25 habitants / logements.  

Le nombre dôhabitants par logements aujourdôhui ¨ Sevran, dôapr¯s les chiffres de lôINSEE, 
est de 2,86. Le nombre dôhabitants par logement dans le cadre du projet est quant à lui 
estimé à 2,25. 

En effet, ce chiffre de 2,25 se base sur les donn®es ¨ lô®chelle nationale mais ®galement ¨ 
la prise en compte des logements de la future ZAC, principalement des T2/T3 répondant 
aux manques de logements de petites tailles sur la commune de Sevran. 

ü Taux dôoccupation des logements : Pour cette ®tude, on ®met lôhypoth¯se que 90% 
des logements sont occup®s pour refl®ter un taux dôoccupation important dû  aux 
nouveaux logements 

ü Pourcentage dôactifs : On retient 75%, soit  dans les mêmes proportions que 
quôactuellement (71,8% selon lôINSEE), 

ü Part modale des transports individuels motorisés : 35% des déplacements se font en 
transports individuel motorisé, 

ü Taux de présence au travail : 90% des actifs vont travailler. Il est é mis lôhypoth¯se 
que les 10% restants sont en congés, RTT, maladie, etc. 

ü Nombre de personne / véhicule : 1,2 personne par véhicule. 

Nombre de personne / logement 2,25

Taux d'occupation des logements 90%

% d'actifs 75%

Taux de présence au travail un jour ouvrable 90%

Part modal des véhicules privés 35%

Nombre de passagers par véhicule 1,2

HPM Taux de pointe émis 55%

HPS Taux de pointe attirés 45%

Génération pour les logements

Hypothèses
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La génération de trafics pour les logements se base sur les origines de trafics des actifs 
occupants un emploi à Sevran  

 
Origines des actifs occupant les emplois de Sevran (INSEE 2012)  

 

Part modale en fonction de lôorigine 
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3.2.2.  Activités  

La génération de trafics pour les activités se base sur les origines de trafics des actifs 
occupants un emploi à Sevran  

 
Destination  des actifs occupant les emplois de Sevran (INSEE 2012)  

 
Part modale selon la destination  

3.2.3.  Activités  

Les hypothèses prises sont les suivantes : 

Nombre d'employés pour 100m² SP 2

Taux de présence au travail un jour ouvrable 90%

Pourcentage d'actifs de la commune

Part modal des véhicules privés d'actifs de la commune

Nombre de passagers par véhicules 1,2

Nombre de véhicules émis en HPM 55%

Nombre de véhicules attirés en HPS 45%

Génération pour les activités 

Hypothèses
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3.2.4.  Commerces  

Les commerces prévus sur la ZAC « Terre dôAvenir » sont des commerces proximité, 
lesquels émettent et attirent des trafics plus importants en heure de pointe du soir.  

Les hypothèses prises sont les suivantes : 

Nombre d'employés pour 100m² SP 0.5

Nombre de visiteurs pour 100m² SP HPM 2

Part modale HPM 60%

Nombre de visiteurs pour 100m² SP HPS 10

Part modale HPS 60%

HPM Taux de pointe émis

HPM Taux de pointe attirés

HPS Taux de pointe émis

HPS Taux de pointe attirés

Génération pour les commerces

Hypothèses

 

3.2.5.  Tertiaires  

Sur la même base que les activités, le trafic généré par les zones tertiaires est basé sur 
lôorigine des actifs occupant un emploi ¨ Sevran. 

Les hypothèses prises sont les suivantes : 

Nombre d'employés pour 100m² SP 4

Taux de présence au travail un jour ouvrable 90%

Pourcentage d'actifs de la commune

Part modal des véhicules privés d'actifs de la commune

Nombre de passagers par véhicules 1,2

Nombre de véhicules émis en HPM 55%

Nombre de véhicules attirés en HPS 45%

Génération pour les activités tertiaires

Hypothè

ses

 

3.2.6.  Équipemen ts  

Les équipements sont découpés en deux catégories distinctes : 

ü Les groupes scolaires ; 

ü Les établissements publics de proximité. 

Les groupes scolaires génèrent du trafic uniquement en heure de pointe du matin, quand 
les équipements et établissements nôen g®n¯rent quôen heure de pointe du soir. 
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Les hypothèses pour les groupes scolaires sont les suivantes : 

Nombre de classes

Nombre d'enfants par classe 25

Nombre d'employés (10% d'encadrement)

Part modale employés 40%

Taux de présence 95%

HPM 100%

Déplacements visiteurs (un par enfant) 1.5

Part modale VP visiteurs (HPM) 40%

Hypothèses - Génération pour les groupes 

scolaires

Hypothèse

s

 

Les hypothèses pour les établissements publics de proximité sont les suivantes : 

Nombre de personnes (par 100m²) 2

Part modal des véhicules privés 80%

Nombre de passagers par véhicules 1.2

HPS Taux de pointe attirés 60%

HPS Taux de pointe émis 60%

Génération pour un établissement public de 

proximité

 

3.2.7.  Diminution du trafic  

À horizon du projet , pour 2024, le p®rim¯tre de lô®tude sera pourvu de transports en 
commun nouveaux, telles que la ligne 16 du métro, d esservant Sevran en deux points : 
Sevran Livry et Sevran Beaudottes, les deux ®tant dans le p®rim¯tre de lô®tude ou juste ¨ 
proximité. 

Lôarriv®e de la ligne 16 modifiera donc de manière significative les déplacements actuels. 

Le développement des transports en commun et des autres modes de déplacement 
alternatif au v®hicule individuel permet dô®tablir une diminution notable des transports 
individuels motoris®s ¨ lôavenir.  

Pour la génération de trafics, il est ainsi anticipé une forte augmentation de la part 
modale TC en lien avec le GPE. Une baisse dôenviron 5% de la part modale vé hicule est 
pris comme hypothèse, sur la base de ceux formulés par CITEC dans son étude de mars 
2017. 

3.2.8.  Impacts de la nouvelle voirie  

Le diagnostic a permis de mettre en avant que certains trafics de transit étaient sur des 
axes résidentiels, comme la rue Gallieni. 

La nouvelle voirie permet de créer une alternative aux déplacements Ouest <> Est et 
Nord <> Sud.  

Il est ainsi ®mis lôhypoth¯se que la moiti® des d®placements sur la rue Gallieni sont 
reportés sur la nouvelle voirie dans le sens descendant. 
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3.3.  Îlot Montceleux Lisière Ouest  

3.3.1.  Rappel de la programmation  

Logements : 645 

Tertiaires : 3 815m²  

Commerces : 3 655m²  

Groupe scolaire : 25 classes 

Équipement public de proximité : 1 671m²  

3.3.2.  Trafics générés  
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3.4.  Îlot Montceleux Lisière Est  

3.4.1.  Rappel de la programmation  

Logements : 408 

Commerces : 650m²  

3.4.2.  Trafics générés  

 



£tude dôimpact du projet dôam®nagement ç Sevran Terre dôAvenir è 

 
 

 

 
  

Projet n° CQJ085 - 12 novembre 2018 - 38/61 

© CeRyX Trafic System ï Toute reproduction interdite  sans autorisation écrite préalable 
 

 

  



£tude dôimpact du projet dôam®nagement ç Sevran Terre dôAvenir è 

 
 

 

 
Projet n° CQJ085 - 12 novembre 2018 - 39/61  

© CeRyX Trafic System ï Toute reproduction interdite  sans autorisation écrite préalable 
 

3.5.  Îlot Marché Pou drerie  

3.5.1.  Rappel de la programmation  

Logements : 477 

Établissement public de proximité : 1 200m²  

3.5.2.  Trafics générés  
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3.6.  Îlot Marché Bussière  

3.6.1.  Rappel de la programmation  

Logements : 590 

Tertiaires : 1 300m²  

3.6.2.  Trafics générés  
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3.7.  Îlot Marché Marine  

3.7.1.  Rappel de la programmation  

Logements : 672 

Commerces : 4 851m²  

Activités : 2 430m²  

Tertiaires : 1 863m²  

Groupe scolaire : 25 classes 

3.7.2.  Trafics générés  
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