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1. PRESENTATION DU CONTEXTE

1.1. Introduction

Grand Paris Aménagement a lancé une consultation dans le cadre d’une mission d’étude
de circulation. Celle-ci concerne la commune de Sevran, avec la création de la ZAC Terre
d’Avenir (localisée en vert sur la carte ci-dessous).
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Les objectifs de cette mission sont d'identifier les impacts circulatoires sur les voiries a
proximité de la ZAC et de proposer, si dysfonctionnement constaté, des propositions
d’améliorations adéquates.

le Mouhn Neuf

Rougemo nt 5

Cette mission doit s’articuler autour de plusieurs axes majeurs :

Le projet s'étend sur 60 hectares ;

3 190 logements ;

25 000m2 d'immobilier d'activité économique et commerciale ;

Deux groupes scolaires de 25 classes ;

YV V V V V

L'aménagement d’une base de loisir au sein de la ZAC ;
> La création d'une nouvelle voie de desserte.

L'objet de ce présent document est d’établir un diagnostic complet des flux circulatoires
actuels sur le réseau viaire a proximité de la future ZAC.
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1.2. Réalisation d'une enquétes de comptages

Pour réaliser le diagnostic, une enquéte de comptages a été réalisée. Celle-ci comprend
des comptages automatiques et directionnels sur les différents axes et intersections de la
commune de Sevran.

Plan de comptages

Légende
@ Comptage directionnel

@ Comptage automatique
® Comptage automatique
non fonctionnel

L'enquéte de comptage s'est déroulée

» Le jeudi 12 octobre 2017 entre 07h30-09h00 et 17h30-19h00 pour les comptages
directionnels ;

» Du jeudi 12 octobre 2017 au mercredi 18 octobre 2017 pour les comptages
automatiques.

Lors de l'enquéte un des postes de comptage automatique, situé sur la « voie sans
nom », a été vandalisé. Les données de comptages n‘ont pu étre extraites.

Les données fournies par les directionnels sur le carrefour Péri / Allende permettent
d’extrapoler les trafics cet axe. Ainsi, au regard des autres comptages a proximité et des
faibles trafics estimés sur cette voie, il a été décidé de ne pas refaire d’enquéte de

comptage.
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1.3. Présentation du projet

ZAC de la « Terre d’Avenir »
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Légende

Base de loisirs

flot Marché Marine

flot Montceleux Lisiére Est
flot Marché Poudrerie

flot Marché Bussiére

flot Guimier

flot Montceleux Lisiére Ouest

Barreau - voie existante
Barreau - voie a créer

On observe que les flots de la future ZAC ne sont pas concentrés sur un méme lieu. Cela
peut permettre de diffuser le trafic sur les différentes voiries de la commune de Sevran,
néanmoins, cela engendrera du trafic supplémentaire sur un périmétre conséquent.

On observe que ces flots sont concentrés entre la Nationale 2 au Nord et la
Départementale 44 au Sud. Les acces pour rejoindre les principaux axes sont nombreux.

La ZAC s'accompagne par la création d'une nouvelle voirie permettant de relier le Nord de
la commune a la Gare de Sevran Livry.

Cet axe a pour objectif de mieux diffuser le trafic actuel et futur sur les différentes voiries.
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2. L’ANALYSE DE LA SITUATION ACTUELLE
2.1. La hiérarchisation du réseau routier

2.1.1.Cartographie

Cette hiérarchisation technique du réseau viaire est une photographie des usages actuels.
Celle-ci est analysée au regard de la fonction des voiries empruntées.

<~ Ter— =

§y R Hiérarchisation du réseau routier - A \ o

Axe structurant [

Axe important
Axe collecteur

La hiérarchisation permet d’observer que la future ZAC est a proximité de plusieurs axes
structurants (la Nationale 2 et la Francilienne au Nord) ainsi que du seul axe important au
Sud (la Départementale 44).

2.1.2.Définition de la légende

Réseau routier structurant :

» Relie les secteurs urbains de la ville entre eux et avec les secteurs hors ville n'étant
pas accessible par le réseau autoroutier,

> Assure la liaison entre les secteurs urbains de la ville et le réseau autoroutier.
Réseau routier important :

> Collecte et distribue le trafic a l'intérieur des secteurs urbains de la ville,
» Assure des liaisons entre les quartiers,

2RX
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>  Evite les trafics de transit a l'intérieur des quartiers.

Réseau routier collecteur :

> Collecte le trafic de desserte et assure la distribution,
> Connecte le réseau aux autres réseaux plus importants.

Réseau routier résidentiel :

> Desserte fine des quartiers

Par exemple, la rue Gabriel Péri est un axe collecteur car il permet de connecter I'axe
important du secteur (la Départementale 44) aux axes structurants comme la Nationale 2.

A contrario, la rue Gallieni a une fonction d’axe résidentiel.

2.2. Les flux circulatoires

Les cartes présentées ci-dessous sont exprimées en uvp (unité de véhicule particulier) par
heure :

> Un véhicule léger = 1 uvp

» Un poids-lourd = 2 uvp

> Un deux-roues motorisé = 1/2 uvp
> Unvélo = 1/3 uvp

eRYX
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2.2.1.Trafics en heure de pointe du matin

2.2.1.1.Flux tous véhicules
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Le diagramme d’écoulement correspond bien a la hiérarchisation du réseau viaire défini
en amont. Les principaux trafics observés sont sur l'axe important la ville de Sevran, la

Départementale 44.

En effet, on y observe les trafics les plus importants, au nord de la voie ferrée, avec plus
de 1 000 uvp/h au niveau de l'intersection Gabriel Péri / Roger Ballanger.

D’autres axes sont importants tels que la rue Gabriel Péri et I'avenue Martin Luther King,
qui est un prolongement de cette premiére, avec des trafics conséquents. Cela peut
s'expliquer par le fait qu'elles permettent d’accéder au réseau structurant du périmétre

d’étude : la Départementale 115 et la Nationale 2.

Bien que ces axes supportent un trafic non négligeable, ils restent de nature collectrice,

permettant de relier les principaux axes.

Enfin, on observe un trafic de shunt important sur la rue Gallieni, avec 270 uvp/h, soit
autant que I'avenue Jouhaux, qui est un axe important pour relier Villepinte a Sevran.
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2.2.1.2.Flux Poids-lourds

A AWl 7S LA ST TP L

[ FluxPL HPM (08h00-09h00) |

Légende

ﬁﬂ Nombre de PL
% tous véhicules

Les flux poids-lourds sont principalement concentrés sur les rues Gabriel Péri, Allende et
les avenues Leclerc et Jouhaux, ce qui est conforme au gabarit de voirie du secteur de
I'étude.
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2.2.2.Trafics en heure de pointe du soir

2.2.2.1.Flux tous véhicules
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Les trafics de shunt sont également observables le soir. De maniére plus globale on note
des trafics moins importants. Cela peut s’expliquer par le fait que la période de pointe du

soir est en général plus étalée que celle du matin.
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2.2.2.2.Flux Poids-lourds

WL

Flux circulatoires HPS (18h00-19h00)}

y
'

Légende

M Nombre de PL
% tous véhicules

Les conclusions sont identiques a celle du matin.
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2.2.2.3.Mouvements pendulaires

On observe plusieurs axes pendulaires forts

-

Trafics de pendulaires

Axe Sud-Avenue Leclerc

Cet axe emprunte la voie structurante du périmetre de I'étude (la Départementale 44).
Elle permet de relier le Sud de Sevran a la Nationale 2 en direction de Paris.

Axe Sud-Gabriel Péri

En heure de pointe du matin on observe également un trafic important en provenance du
Sud de Sevran via la rue Gabriel Péri pour récupérer la Nationale 2 au niveau du carrefour
avec I'avenue Martin Luther King.

En heure de pointe du soir les observations sont contraires, avec un trafic important en
direction de Sevran Sud via la rue Gabriel Péri.

Le trafic sur la rue Gabriel Péri est important, approximativement équivalent a ceux
observés sur la Départementale 44. Il s'avere en effet que la rue Gabriel Péri permet de
récupérer des axes structurants plus en amont de Paris et d'éviter la traversée Sevran et
Aulnay-sous-Bois par la Départementale 44.

C’est un axe fort pour les pendulaires.
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Axe Ouest-Est

Enfin, il est a noter la présence de trafics pendulaires notables sur I'axe Ouest-Est sur

deux itinéraires possibles :
» via l'avenue Jouhaux ;

> via le chemin du Marais du Souci.

2.2.2.4.Conclusions

Globalement, on observe des trafics en adéquation avec le gabarit des voiries
du périmeétre d'étude. Certains trafics sont importants, ce qui laissent suggérer
des congestions possibles a certaines intersections. Cependant ces trafics
paraissent cohérents au regard de la localisation des rues et de leur fonction, a
quelques exceptions (rue Gallieni par exemple).

Il conviendra néanmoins de faire attention aux effets qu’aura la ZAC sur le
réseau viaire, et que cela ne créé pas de trafic de transit supplémentaire et non
désiré.
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2.2.3.Trafic moyen journalier

2.2.3.1.Trafic moyen journalier ouvré

Le TMJO est calculé sur la base des comptages automatiques. Ceux-ci montrent que les
trafics en heure de pointe représentent trés majoritairement entre 6 et 10% du trafic
journalier. Ces variations dépendent en grande partie des variations pendulaires.

Par exemple sur I'avenue Martin Luther King, le trafic en heure de pointe du
matin représente 9% du trafic moyen ouvré, contre 6% en heure de pointe du
soir.

Ainsi, quand les comptages automatiques le permettent, le pourcentage est pris.

Quand il n'y a pas de données issues de comptage automatique, il est calculé le TMJO sur
la base d'un trafic en heure de pointe représentant 8% du trafic journalier.

La représentation TMJO / TMJA est basée sur les ratios lissés en heure de pointe du soir.

Trafic moyen journalier ouvré - actuel
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2.2.3.2.Trafic moyen journalier annuel

Le TMJA est calculé sur la base du ratio TMJA/TMJO. Sur les postes de comptage
automatique, celui-ci est d’environ 0.95.

Ce chiffre est appliqué a 'ensemble de la zone du périmétre d’étude.
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2.3. Zoom sur les principaux carrefours du périmeétre de I'étude

Pour aller plus loin dans I'analyse, il convient maintenant de regarder la capacité des
carrefours principaux. Cela servira ensuite de base pour quantifier les impacts des trafics
engendrés par la ZAC.

2.3.1.C

arrefour Allende / Martin Luther Kin

Les trafics sur le giratoire sont estimés sur la base des comptages automatique et
directionnels a proximité.

Le carrefour Allende / Martin Luther King est un carrefour giratoire. Il est situé a proximité
22X
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d'un centre commercial et de la Départementale 115.

2.3.1.1.Heure de pointe du matin
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2.3.1.2.Heure de pointe du soir

AR e ath | S
Carrefour Allende / Luther King
Heure de pointe du soir

o P
y ST

2.3.1.3.Capacité du carrefour

Branche Allende Sud

g Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attente

Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPM 954 64% Ovh 3vh 1s 0.2h
HPS 1171 72% Ovh 2vh 1s 0.1h

Branche Martin Luther King
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attente

Périodes de trafic

en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPM 1297 79% Ovh 2vh 1s 0.1h
HPS 938 60% Ovh 3vh 1s 0.2h

Branche Allende Ouest

. Réserve de Capacité |Longueur de Stockage | Temps d'Attente

Périodes de trafic en uvp/h en % moyenne maximale | moyen total
HPM 1234 78% Ovh 2vh 1s 0.1h
HPS 859 67% Ovh 3vh 2s 0.2h

Explication du tableau :
> Réserve de capacité en uvp : Nombre d'uvp admissible par branche
o Exemple : Il est estimé a 460 uvp/h en HPS sur Allende Sud. Les calculs de capacité

==X 7
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font apparaitre que cette branche peut encore supporter 1171 uvp/h avant
saturation totale.

> Capacité en % ; la réserve de capacité en uvp en %

> Longueur de stockage moyenne : le nombre de véhicule moyen en attente a une
branche

> Longueur de stockage maximale : le nombre de véhicule maximal en attente a une
branche

o Exemple : les calculs statiques font apparaitre qu'il y aurait au maximum 3 véhicules
en attente sur la branche Allende Sud en HPS.

> Temps d'attente moyen : le temps d‘attente moyen d’un véhicule pour s'insérer

> Temps dattente total : la somme des temps d’attente moyen de tous les véhicules
d'une branche

o Exemple : Sur Allende Sud on compte 460 uvp pour une attente moyenne de 2s,
soit au total 920 secondes d'attente. 2326 / 3600 = 0.26 h. Le chiffre est arrondi au
dixieme inférieur dans le tableau.

2.3.2.Carrefour Allende / Gabriel Péri

Le carrefour Allende / Gabriel Péri est un carrefour a feux situé au Sud du carrefour
giratoire Allende / Luther King.

Sur chacune des branches du carrefour, il y a deux voies directionnelles.

On observe que ceux en direction et en provenance de la rue Ronsard ne sont pas soumis
au feu tricolore.

2.3.2.1.Heure de pointe du matin

Carrefour Allende / Péri / Ronsard
Heure de pointe du matin
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2.3.2.2.Heure de pointe du soir

Carrefour Allende / Péri / Ronsard
Heure de pointe du soir

2.3.2.3.Capacité du carrefour

CeRyX Trafic System dispose d'un outil développé en interne pour réaliser les calculs de
capacité. Celui-ci peut prendre en compte des phases spécifiques dédiées aux véhicules
de transport en commun. Un calcul de capacité permet de connaitre les éléments
suivants :

>

>

22X

STRAFIC

Le débit admissible (ce débit admissible est un débit pondéré) calculé selon le
nombre de sens, le débit de saturation correspondant et le temps de vert proposé.

La capacité, correspondant au pourcentage de débit actuel pondéré par rapport au
débit admissible

La réserve de capacité de la ligne de feux, correspondant au pourcentage de débit
qu’on pourrait admettre en plus par rapport au débit pondéré actuel.

La file d’attente au rouge (si non saturation), correspondant au nombre de
véhicules accumulé pendant le temps de rouge réparti sur le nombre de voies
(considérant qu‘un UVP correspond a une distance de file de 5 métres)

La longueur de file a I'heure si saturation, correspondant au nombre de véhicules
accumulé sur une heure par rapport au déficit de temps de vert, + le temps
précédemment calculé.
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Heure de Pointe Matin LCY Base = 70 sec 70 sec
Phase 1: Avenue Salvador Allende
. UVP/h Nb Tps Ve_rt Tps Ve'.'t Tps Vert D(.ébn. L 5 Al Retard
Ligne de feux N N UVPD/h , nécessaire/ | nécessaire Admissible|| Capacité dattente
uo kD TaG veles heure / Cycle e UVP/h SR (©)
Avenue Salvador Allende TaG Sud 14 24 1 48 sec 1sec 20 sec 514 18s
Avenue Salvador Allende TD Sud 116 116 1 232 sec 5sec 20 sec 514 19s
Avenue Salvador Allende TabD Nord 219 241 1 482 sec 10 sec 20 sec 514 2ls
Avenue Salvador Allende TD Nord 72 20 106 1 212 sec 5 sec 20 sec 514 19s
Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec
Phase 2 : Rue Gabriel Péri
. UVP/h Nb Tps Ve_rl Tps Ve{t Tps Vert D.ebn. o RS A Retard
Ligne de feux ™ TaD TSG UVPD/h Voies nécessaire/ | nécessaire / Cycle Admissible|| Capacité de dattente moyen (s)
heure / Cycle UVP/h Capacité | au rouge
Rue Gabriel Péri TaD 31 ] 35 1 70 sec 2 sec 38 sec 977 NS 5m 7s
Rue Gabriel Péri TD 398 I I 398 1 796 sec 16 sec 38 sec 977 NS 20m 9s
Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec
Capacité Carrefour
Tps Vert =
Tps Perdus / Cycle néc’;ssaire / Capacité Reserve. c{e
Capacité
Heure
12 sec 1278 sec NS
Simple | Difficile Avec flux piétons important Tourne a gauche :  Séparé = En Conflit
Heure de Pointe Soir LCY = 70 sec 70 sec
Phase 1: Avenue Salvador Allende
; UVP/h Nb :I'ps Verl Tps Vel"t Tps Vert Dt.ébit. » Résene ) File Retard
Ligne de feux ™ TaD T2G UVPD/h Voies nécessaire/ | nécessaire / Cycle Admissible|| Capacité de dattente e (©)
heure / Cycle UVP/h Capacité | au rouge
Avenue Salvador Allende TaG Sud 35 60 1 120 sec 3 sec 30 sec 771 NS 5m 12s
Avenue Salvador Allende TD Sud 151 151 1 302 sec 6 sec 30 sec 771 0% NS 10m 12s
Avenue Salvador Allende TaD Nord 455 501 1 1002 sec 20 sec 30 sec 771 65%. 54% 30m 16s
Avenue Salvador Allende TD Nord 82 132 307 1 614 sec 12 sec 30 sec 771 40% NS 15 m 14 s
Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec
Phase 2: Rue Gabriel Péri
: UVP/h Nb Tps Ve_rt Tps Ve{t s Vi D_ébit_ » Résene ; File Retard
Ligne de feux N . UVPD/h 3 nécessaire/ | nécessaire Admissible| Capacité de diattente
e TR e VEES heure / Cycle I ey UVP/h Capacité | au rouge OTED (€)
Rue Gabriel Péri TaD [ 17 ] 19 1 38 sec 1 sec 28 sec 720 NS 5m 13s
Rue Gabriel Péri TD 312 | | 312 1 624 sec 13 sec 28 sec 720 NS 20m 15s
Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec
Capacité Carrefour
Tps Vert .
Tps Perdus / Cycle nécessaire / Capacité Reser\g c!e
Capacité
Heure
12 sec 1626 sec 62% 83%
Tourne a droite : Simple|  Difficile Avec flux piétons important Tourne a gauche : Séparé = En Conflit

Ces calculs sont réalisés sans le dossier de fonctionnement. Les temps de verts
ont donc été estimés par rapport aux besoins liés au trafic.

Les temps de vert proposés indiquent que sur le plan statique le carrefour est
fluide aux heures de pointe du matin et du soir.

On observe un trafic pendulaire important sur I'axe Gabriel Péri / Salvador Allende. Les
rues Salvador Allende Sud (comprenant la rue Ronsard) ont des trafics plus faibles, celui-
ci étant principalement résidentiel.

2.3.3.Carrefour Leclerc / de Tassigny

Le carrefour Leclerc / de Tassigny est un carrefour a feux situé sur la Départementale 44.
Il est un des carrefours étudiés les plus éloignés de la zone d'étude. Ce qui permet d'avoir
par la suite, une estimation de I'ampleur des impacts de la ZAC « Terre d’Avenir » sur le

réseau viaire.

Pour chacune des branches, il y a une voie d’entrée et une voie de sortie.
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2.3.3.1.Heure de pointe du matin

Carrefour Leclerc / Tassigny P
Heure de pointe du matin

B

FUIS T Ty rese
Carrefour Leclerc / Tassigny PN
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2.3.3.3.Capacité du carrefour

Heure de Pointe Matin LCY Base = 70 sec 70 sec
Phase 1: Avenue Salvador Allende
UVP/h Tps Vert Tps Vert Débit Résene File
Ligne de feux N N UVPD/h N.b nécessaire/ | nécessaire U VER Admissible|| Capacité de dattente REET]
D 1ED LS Voies heure / Cycle / Cycle UVP/h Capacité | au rouge moyen (s)
Avenue Salvador Allende TaG Sud 14 24 1 48 sec 1sec 20 sec NS 5m 18s
Avenue Salvador Allende TD Sud 116 116 1 232 sec 5sec 20 sec NS 10m 19s
Avenue Salvador Allende TaD Nord 219 241 1 482 sec 10 sec 20 sec NS 20m 21s
Avenue Salvador Allende TD Nord 72 20 106 1 212 sec 5 sec 20 sec NS 10m 19s
Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec
Phase 2: Rue Gabriel Péri
. UVP/h Nb :rps Ve_n Tps Ve'.'t Tps Vert D.eblt. " IREEERS y A Retard
Ligne de feux ™ TaD TG UVPD/h Voies nécessaire/ | nécessaire / Cycle Admissible|| Capacité de diattente moyen (s)
heure / Cycle UVP/h Capacité | au rouge
Rue Gabriel Péri TaD [ 31 ] 35 1 70 sec 2 sec 38 sec 977 NS 5m 7s
Rue Gabriel Péri TD 398 | | 398 1 796 sec 16 sec 38 sec 977 NS 20m 9s
Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec
Capacité Carrefour
Tps Vgn a Résene de
Tps Perdus / Cycle nécessaire / Capacité Capacité
pacité
Heure
12 sec 1278 sec NS
Simple| - Difficile Avec flux piétons important Tourne a gauche Séparé | En Conflit
Heure de Pointe Soir LCY = 70 sec 70 sec
Phase 1: Avenue Salvador Allende
UVP/h Tps Vert Tps Vert Débit Résene File
Ligne de feux N N UVPD/h N_b néé)essairel négessajre S VE Admissible|| Capacité de dattente et
e TED) = WerEs heure / Cycle eyt UVP/h Capacité | au rouge e ()
Avenue Salvador Allende TaG Sud 35 60 1 120 sec 3sec 30 sec 5m 12s
Avenue Salvador Allende TD Sud | 151, - LAst L 302sec | Gsec | 30sec A0m LAzs
Avenue Salvador Allende TaD Nord 455 501 1 1002 sec 20 sec 30 sec 30m 16s
Avenue Salvador Allende TD Nord 82 132 307 1 614 sec 12 sec 30 sec 15 m 14 s
Interphase 1 => 2 Durée Interphase 1 : 6 sec
Phase 2 : Rue Gabriel Péri
UVP/h Tps Vert Tps Vert Débit Réserne File
Ligne de feux e =D e UVPD/h Vc,:‘ik:es nécessaire/ | nécessaire cpé/\;een Admissible|| Capacité de dattente mlc?;:ein:s)
heure / Cycle UVP/h Capacité | au rouge
Rue Gabriel Péri TaD 17 | 19 1 38 sec 1sec 28 sec 720 NS 5m 13s
Rue Gabriel Péri TD 312 | | 312 1 624 sec 13 sec 28 sec 720 NS 20m 15s
Interphase 2 => 1 Durée Interphase 2 : 6 sec
Capacité Carrefour
Tps Vert A
Tps Perdus / Cycle nécissaire / Capacité Reserve_ cje
Capacité
Heure
12 sec 1626 sec 62% 83%
Tourne a droite : Simple| . Difficile Avec flux piétons important Tourne a gauche Séparé | En Conflit

Ces calculs sont réalisés sans le dossier de fonctionnement. Les temps de verts
ont donc été estimés par rapport aux besoins liés au trafic.

Les temps de vert proposés indiquent que sur le plan statique le carrefour est
fluide aux heures de pointe du matin et du soir.

On identifie une réserve de capacité NS (non significative), ce qui signifie que le carrefour
peut absorber un trafic supplémentaire trés important.

On observe un trafic conséquent en direction du Chemin de Savigny. Cet axe permet de
récupérer la Nationale 370, axe structurant du périmetre de I'étude, et peut donc servir
d'itinéraire alternatif pour les pendulaires se dirigeant a 'Ouest de Sevran.

2.3.4.Carrefour Ballanger / Sportiss

77N\

Le carrefour Ballanger / Sportiss est un carrefour a feux situé en entrée de ville pour
Sevran. C'est un des principaux carrefours étudiés dans le cadre de cette étude.

La branche Ballanger Sud est a une voie en entrée et en sortie. Il supporte un trafic treés
important, particulierement le matin.

La rue Lucien Sportiss Ouest a deux voies, une pour les tourne-a-droite en direction du
Sud de Sevran et une pour les tout-droits / tourne-a-gauche en direction du centre-ville.

W
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2.3.4.1.Heure de pointe du matin

r &7 B

‘0 Carrefour Ballanger / Sportiss
e g Heure de pointe du matin
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2.3.4.2.Heure de pointe du soir

Carrefour Balager / Sportiss
Heure de pointe du soir

2.3.4.3.Capacité du carrefour

Heure de Pointe Matin LCY Base = 110 sec 110 sec
Phase 1 : Avenue Roger
Tps Vert Tps Vert File
Ligne de feux U\{Pm — |uveom| M nécp;sairei nécp;saire [ Vit eirite | PR
TD TaD Tag Voies P— / Cycle Cycle it | au rouge | MOYEN (s)
Avenue Roger Ball 793 1 1586 sec 49 sec 51 sec 65m 28s
Rue Lucien Sportiss Nord TaD 184 1 368 sec 12 sec 51 sec 15 m 18 s
1=>2 Durée 1: [ 6sec
Phase 2 : Rue Lucien Sportiss Sud
‘Tps Vert Tps Vert Débit Reserve File
Ligne de feux UV_PIh N UVPD/h N,b nécessaire/ | nécessaire Tps Vert/ Admissible | Capacité de d'attente Retard
TD Tab TaG Voies Cycle ; moyen (s)
heure /Cvcle UVP/h Capacité | au rouge
Rue Lucien Sportiss Sud 125 | 169 | 341 1| 682sec | 21sec | 21sec | 343 1% 40m 44s
2=>3 Durée 2: | 6sec
Phase 3 : Rue Lucien Sportiss Nord
UVP/h Tps Vert Tps Vert Débit Réserve File
Ligne de feux o T3D TaG UVPD/h V:il:m nécessaire/ | nécessaire Tpé;::” Admissible | Capacité de d'attente m:::n:s)
heure / Cycle UVP/h Capacité | au rouge
Rue Lucien Sportiss Nord TD/TaG | 136 | | 126 | 288 1 576sec_ | 18sec | 20 sec 327 H 14% 3B m 44s
Rue Lucien Sportiss Nord TaD ; i 275 1 550 sec 17 sec 20 sec 327 84% 19% 35m 43 s
3=>1 Durée 3:[ 6sec
Capacité Carrefour
Tps Vert
Tps Perdus / Cycle nécessaire /
Heure
18 sec 2844 sec
Tourne a gauche : Séparé  En Conflit
e -TRAFIC
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Heure de Pointe Soir LCY = 110 sec 110 sec
Phase 1 : Avenue Roger Ballanger
7 UVP/h Nb 'Tps Verrl Tps Veﬂ Tps Vert / Dg’bi? . Réserve i File Retard
Ligne de feux . . UVPD/h N nécessaire/ | nécessaire Admissible | Capacité de d'attente
B D) 1EE VaEE heure / Cycle G UVP/h Capacité | au rouge TEZE ()
Avenue Roger Ballanger 544 \ 9 | 554 1 1108 sec 34 sec 40 sec 654 85% 18% 55 m 32s
Rue Lucien Sportiss Nord TaD | 300" 330 1| "Ge0sec | 2isec | d0sec | 654 |WEENUANN98% | 30m 27
Interphase 1=> 2 Durée Interphase 1: | 6 sec
Phase 2 : Rue Lucien Sportiss Sud
7 UVP/h Nb 'Tps Verr1 Tps Ve!1 Tps Vert / Dg’bi? . Réserve i File Retard
Ligne de feux . . UVPD/h N nécessaire/ | nécessaire Admissible | Capacité de d'attente
w ED TEE Y| e Joyoe | Y | hvem Eams | 2w | T E
Rue Lucien Sportiss Sud \ 52 | 211 311 1 622 sec 2